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@ Verteiler- bzw. Zustellerwagen 

@ Verteiler- bzw. Zustellerwagen nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daG der wenigstens eine Nahe- 
rungsdetektor in einem sog. Standby-Betrieb auch bei im 
Obrigen abgeschalteten Antriebs- und Steuersystem des 
Wagens standig aktiv ist und bei Erkennung der Annahe- 
rung, insbesondere einer Bedienungsperson, die die 
Steuer- und Lenkkrafte in Steuersignale umwandelnden 
Sensoren und die die Energieversorgung der Elektromo- 
toren beherrschende Steuer- und Regeleinrichtung in Be- 
triebsbereitschaft versetzt 
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EXPRESSO-DEUTSCHLAND 
TRANS PORTGERATE - GMBH . 
Antonius Raab-StraSe 19 
34123 Kassel ' 

Verteiler-bzw . Zustellerwagen_ 
PATE N ~ T ANSPRUCHE : 

1) Verteiler-bzw. Zustellerwagen, insbesondere lenkbarer, 
nicht schienengebundener, im .Wesentlichen aus einem uber 
wenigstens eine urn eine vertikale Achse schwenkbare Lenk- 
rolle und zwei mit einem getriebelos integrierten, unter 
Last anlaufenden, drehrichtungs-umkehrbaren Elektromotor 
ausgestatteten Bockrollen gegen den Boden abgestutzten Wa- 
genchassis und einem an dieses angeschlossenen aufragenden 
Griffbugel sowie einer Energiequelle bestehender Wagen, 
bei dem die Energieversorgung der Elektromotoren und der 
Bremsbetatigung durch eine mittels mindestens eines, zu- 
mindest ein Paar, die am Griffbugel in Wagenlangsrichtung 
ausgeiibten Schub- und Zugkrafte in Steuersignale umwan- 
delnder Kraf tmessern ausgestatteten Hangriffes ansteuerba- 
re Steuer-und Regeleinrichtung beherrscht ist, 
dadurch gekennzeichnet , 

daS dem aus der die Energieversorgung der Elektromotoren 
beherrschenden Steuer-und Regeleinrichtung und den die an 
den Handgriffen angreifenden Steuer-und Lenkkrafte in 
Steuersignale umwandelnden Sensoren bestehenden System we- 



nigstens ein die Anwesenheit einer Bedienungsperson erf as - 
sender Naherungsdetektor vorgeschaltet ist. 



2) Verteiler-bzw. Zustellerwagen nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daE der wenigstens eine Naherungsdetektor in 
einem sog. Standby-Betrieb auch bei im Ubrigen abgeschal- 
teten Antriebs-und Steuersystem des Wagens standig aktiv 
ist und bei Erkennung der Annaherung, insbesondere einer 
Bedienungsperson, die die Steuer-und Lenkkrafte in Steuer- 
signale umwandelnden Sensoren und die die Energieversor- 
gung der Elektromotoren beherrschende Steuer-und Regelein- 
richtung in Betriebsbereitschaf t versetzt. 

3) Verteiler-bzw. Zustellerwagen nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daS der Naherungsdetektor mit dem oder den 
die an dem oder den Hangriff (en) ausgeubten Krafte in 
Steuersignale fur die die Energieversorgung der. Elektromo- 
toren beherrschende Steuer-und Regeleinrichtung umwandeln- 
den Kraftmessern zumindest baueinheitlich ausgebildet ist. 

4) Verteiler-bzw. Zustellerwagen nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daS der Naherungsdetektor ein erstes ein -zu- 
mindest einen Teilbereich der Handgrif fumgebung ubergrei- 
fendes elektrisches und insbesondere elektromagnetisches 
Feld erzeugendes Teil und ein zweites durch dieses elek- 
trische bzw. elektromagnetische Feld passiv gehaltenes, in 
Schaltverbindung mit der die Energieversorgung der Elek- 
tromotoren beherrschenden Steuer-und Regeleinrichtung ste- 
hendes Teil umf aSt . 



5) Verteiler-bzw. Zustellerwagen nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafc das erste.Teil des Naherurigsdetektors an 
.einem ira Abstand zum Wagenchassis befindlichen Teil bzw. 
an einem vom Wagenchassis abstehenden Teil des Schiebebu- 
gels und das zweite Teil des Naherungsdetektors am Wagen- 
chassis bzw. an einem an diesem angeordneten Teil angeord- ■ 
net ist. 

6) Verteiler-bzw. Zustellerwagen nach Anspruch 4 und 5, da- 
durch gekennzeichnet, daS der oder die mit dem Griff bugel 
verbundenen Handgriffe 'eine eine Ebene wenigstens teilwei- 
se umgrenzende, insbesondere bugel- oder ringformige Ge- 
stalt aufweisen und das vom dem oder den, vorzugsweise 
durch kapazitive Sensoren gebildeten Naherungsdetektoren 
erzeugte Feld jeweils in der vom jeweiligen Handgriff um- 
grenzten Ebene besteht. 

7) Verteiler-bzw. Zustellerwagen nach Anspruch 4 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daE der Handgriff jeweils einen im 

. Wesentlichen C-oder U-fprmigen Abschnitt und einen dessen 
offene Seite iibergreifenden Stegteil umfafit, wobei der 
Handgriff uber seinen C-oder U-formigen Abschnitt an den 
Schiebebugel angeschlossen ist und im Stegteil des Hand- 
grif fes zwei bezuglich eines Widerlagers einander gegen- ' 
uberliegend angeordnete lediglich auf den Wagen ausgeubte 
Schub- und Druckkrafte erkennende, insbesondere durch 
Streifen eines Folienmaterials , welches seinen elektri- 
schen Widerstand proportional zu einer auf seine Gesamt- 



flache insgesamt aufgebrachten Druckkraft andert, gebilde- 
te Kraftmesser angeordnet sind. 1 

8) Verteiler-bzw. Zustellerwagen nach Anspruch 4 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daS eine positive Flache fur einen 
kapazitiven Sensor am Stegteil des Handgriffes ausgebildet 
ist und eine negative Flache fur einen kapazitiven Sensor 
am Schiebebugel bzw. am Wagenchassis ausgebildet ist. 

9) Verteiler-bzw. Zustellerwagen nach Anspruch 4 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, dafi innerhalb eines im wesentlichen 
aus zwei einander zu einem Hohlkorper erganzenden Teil- 
schalen gebildeten C-oder U-formigen Abschnitt des Hand- 
griffes Steckverbindungen, zum einen fur die Verbindung 
der Verkabelung der Sensoren mit der die Energieversorgung 
der Elektromotoren beherrschenden Steuer-und Regeleinrich- 
tung und zum anderen fur den AnschluS von Erweiterungsein- 
richtungen vorgesehen sind. 

10) Verteiler-bzw. Zustellerwagen nach Anspruch 4 bis 9, da- 
durch gekennzeichnet, daS im einen der einander gegen- 
uberliegenden Schenkel des C-oder U-formigen Abschnittes 
des Handgriffes die mit dem oder den Kraf tsensoren ver- 
bundenen Kabel verlegt und fixiert sind und im gegenuber- 
liegenden .Schenkel des C-oder U-formigen Abschnittes des 
Handgriffes die mit dem kapazitiven Sensor verbundenen 
Kabel verlegt und fixiert sind. 
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Beschreibung 



Die Erfindung bezieht sich auf einen Verteiler-bzw. Zustel- 
5 lerwagen, insbesondere einen lenkbaren, nicht schienengebun- 
denen, im Wesentlichen aus einem uber wenigstens eine um eine 
vertikale Achse schwenkbare Lenkrolle und zwei rait einem ge- 
triebelos integrierten, unter Last anlaufenden, drehrich- 
tungs-umkehrbaren Elektromotor ausgestatteten Bockrollen ge- 

10 gen den Boden abgestutzten Wagenchassis und einem an dieses 
angeschlossenen aufragenden Griffbugel sowie einer Energie- 
quelie bestehenden Wagen, bei dem die Energieversorgung der 
Elektromotoren una der Bremsbetatigung durch eine mittels 
mindestens eines, zumindest ein Paar, die am Griffbugel in 

15 Wagenlangsrichtung ausgeubten Schub- und Zugkrafte in Steuer- 
signale umwa'ndelnder Kraf tmessern ausgestatteten. Hangriffes 
ansteuerbare Steuer-und Regeleinrichtung beherrscht ist. 

Bei einer bekannten Bauart eines derartigen Verteiler-bzw. 

20 Zustellerwagen umfaSt der Wagen ein aus Rahmenholmen und 
Quertraversen gebildetes und mit einer durch einen ange- 
schlossenen aufragenden Griffbugel gebildeten Lenkeinrichtung 
Wagenchassis, welches uber eine hintere durch Bockrollen ge- 
bildete und eine durch zwei voneinander unabhangig um je eine 

25 vertikale Achse schwenkbare vordere Lenkrollen gebildete Lau- 
fachse gegen den Boden abgestutzt und wahlweise mit einer 
Plattform oder einem Aufbau zur Aufnahme des zu transportie- 
renden Gutes ausrustbar ist. Bei dem bekannten Wagen dient 
eine seiner beiden Achsen als Antriebsachse und sind den Rol- 



len dieser Achse unter Last anlaufende, drehrichtungsumkehr- 
bare Elektromotoren zugeordnet, deren Energieversorgung. so- 
wohl hinsichtlich ihrer Zu-und Abschaltung als auch hinsicht- 
lich ihrer Grofie bzw. Hohe durch eine Steuer-und Regelein- 
5 richtung beherrscht ist, wobei die Steuer-und Regeleinrich- 
' tung durch Schalter oder Fuhler erzeugte Impulse empfangt und 
in entsprechende Schalt- oder Regelsignale fur die Energie- 
versorgung der Elektromotoren umwandelt. Die der Erzeugung 
von Impulsen zugeordneten Schalter oder Fuhler bestehen dabei 
10 aus an den Hangriffen oder am Griffbugel ausgeubte Zug-oder 
Schubkrafte bzw. Lenkkrafte erkennenden und in Steuerimpulse 
umsetzenden Kraf tmessern, insbesondere aus Streifen eines 
seinen elektrischen Widerstand proportional zu einer auf sei- 
ne Gesamtflache insgesamt aufgebrachten Druckkraft andernden 
15 Folienmaterials. Die Betriebsbereitschaf t des gesamten aus 
der Steuer-und Regeleinrichtung und den die an den Handgrif- 
fen angreifenden Steuer-und Lenkkrafte in Steuersignale um- 
wandelnden Sensoren bestehenden Systemes wird dabei jedoch 
mittels eines manuell zu betatigenden Hauptschalters herbei- 
20 gefuhrt . 

Der Einsatz eines fur die Herstellung der Betriebsbereit- 
schaft des gesamten Energieversorgungssystemes der Antriebs- 
motoren und damit des Wagens insgesamt verantwortlichen manu- 
ell zu betatigenden Hauptschalters erfordert zum einen, einen 
25 gewissen konstruktiven und wirtschaf tlichen Aufwand und ist 
zum anderen mit dem Nachteil behaftet, daE auf der einen Sei- 
te infolge systemimmanenter Gegebenheiten zwischen der Beta- 
tigung des Hauptschalters und der tatsachlichen Betriebsbe- 
reitschaf t eine gewisse Zeitspanne liegt, wahrend die Anwen- 
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dung eines manuell zu betatigenden Schalters auf der anderen 
Seite uberhaupt einen Ubergang z.B. zwischen f erngesteuerter 
und manueller Betriebsweise eines Wagens jedenfalls insoweit 
ausschlieGt, als es im praktischen Betrieb nicht moglich ist 
5 mit Hilfe des manuell zu betatigenden Haupt schalters von ei- 
ner automatischen auf eine individuelle Betriebsweise umzu- 
schalten. Im Ubrigen haftet der eingangs aufgezeigten, be- 
kannten Bauart eines Verteiler-bzw. Zustellerwagens noch der 
Nachteil an, da£ auch bei ausschlieSlich auf manuellen Be- 

10 trieb ausgerichtetem Energieversorgungssystem fur die An- 
triebsmotoren ein gewisses Sicherheitsdef izit darin gesehen 
werden kann, daS bei mittels manuellem Schalter bleibend her- 
gestellter Betriebsbereitschaf t eine Ansteuerung der An- 
triebsmotoren auch- durch einen gegen die Handgrif fe lediglich 

15 angelehnten Gegenstand oder vergleichbares, wirklich unbeab- 
sichtigtes Beruhren der Handgrif fe herbeigefuhrt werden kann. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde einen Zustell- 
bzw. Verteilerwagen der eingangs genannten Bauart dahingehend 
20 zu verbessern, dafi die vorstehend aufgezeigten Nachteile ver- 
mieden werden und daruber hinaus sowohl die Herstellung der 
Betriebsbereitschaf t des Wagens insgesamt als auch eine mog- 
licherweise erwunschte Umschaltung zwischen automatischem und 
manuellem Betrieb vereinfacht bzw. ermoglicht wird. 

25 

Diese Aufgabe wird bei einem Verteiler-bzw. Zustellwagen der 
eingangs genannten Bauart erf indungsgemafi im Wesentlichen da- 
durch gelost, dafi dem aus der die Energieversorgung der Elek- 
tromotoren beherrschenden Steuer-und Regeleinrichtung und den 
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die an den Handgriffen angreifenden Steuer-und Lenkkrafte in 
S.teuersignale umwandelnden Sensoren bestehenden System wenig- 
. stens ein die Anwesenheit einer Bedienungsperson erfassender 
Naherungsdetektor vorgeschaltet ;ist . Der Naherungsdetektor 
5 ersetzt dabei nicht nur den bei der bekannten Bauart notwen- 
digen Hauptschalter, sondern kann daruber hinaus auch noch 
als Schaltelement fur eine Umschaltung zwischen automatischer 
und manueller Betriebsweise sowie im Weiteren schlieElich 
auch noch zur Kontrolle der Anwesenheit oder Wachheit bzw. 
10 Aufmerksamkeit der Bedienungsperson genutzt werden. 

In einer ersten Verwirklichungsform ist vorgesehen, . daE der 
wenigstens eine Naherungsdetektor in einem sog. Standby - 
Betrieb auch bei im Ubrigen abgeschalteten Antriebs-und Steu- 

15 ersystem des Wagens standig aktiv ist und bei Erkennung der 
Annaherung, insbesondere einer Bedienungsperson, die die 
Steuer- und Lenkkrafte in Steuersignale umwandelnden Sensoren 
und die die Energieversorgung der Elektromotoren beherrschen- 
de Steuer-und Regeleinrichtung in Betriebsbereitschaf t ver- 

20 setzt. Dabei kann der Naherungsdetektor bis zu einer gewis- 
sen, sicherlich begrenzten Weite die Umgebung des Wagens, 
insbesondere der Handgriffe des Wagens viberwachen, in der 
Weise, daE bei einer Annaherung einer Hand oder eines sonsti- 
gen Teiles eines menschlichen Korpers die gleiche Einschalt- 

25 funktion ausgelost wird ; wie sie auch der..manuelle Haupt- 
schalter herkommlicher Bauarten von Wagen hat. Ein erster 
Vorteil dieser Einschaltf unktion des Naherungsdetektors be- 
steht darin, daE die Zeit zwischen dem Erkennen der Annahe- 
rung, z.B. einer Hand und deren erreichen des Handgriffes da- 
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zu genutzt wird, um den Systemstart auszulosen unci die kraf- 
terfassenden Sensoren abzugleichen bzw. auf eine korrekte ' 
Neutralstellung hin zu uberprufen, mit der angenehmen Folge, 
daS der Wagen voll betriebsbereit ist sobalddie Hand einer 
5 Bedienungsperson tatsachlich am Handgriff zur Anlage kommt. 
"Ein solcherart eingesetzter Naherungsdetektor kann aber auch 
zum Abkoppeln des Wagens von einem Fernsteuerungssystem ein- 
gesetzt werden, insbesondere dahingehend, dafi der Einflufi der 
Femsteuerung auf die Steuer-und Regeleinriehtung beendet 

10 wird, bevor die Hand einer Bedienungsperson den Handgriff er- 
reicht. Sofem beabsichtigt ist, daS eine Bedienungsperson 
einen in Bewegung befindlichen Wagen willkurlich aus einer 
durch ein gleis- und drahtloses Leit- bzw. Steuersystem vor- 
gezeichneten Bewegungsbahn herauslenken konnen soil, kann in 

15 die Schaltfunktion des Naherungsdetektors auch noch eine 
Bremsschalt- bzw. Wagenverzogerungsfunktion integriert sein, 
um der Bedienungsperson einen gefahrlosen zugriff auf den 
Oder die Handgriff e des Wagens zu ermoglichen. 

20 In einer besonders einfach einzubauenden und mit einem gerin- 
gen tatsachlichen und raumlichen Aufwand auskommenden Einze- 
lausgestaltung dieser Verwirklichungsf orm kann ferner vorge- 
sehen sein, dafi der Naherungsdetektor mit dem oder den die an 
dem oder den Hangriff (en) ausgeubten Krafte in Steuersignale 

25 fur die die Energieversorgung der Elektromotoren beherrschen- 
de Steuer-und Regeleinriehtung umwandelnden Kraftmess.ern zu- 
mindest baueinheitlich ausgebildet ist. 

Besonders geeignet erscheint eine solche Verwirklichung fur 
Anlagen, wo im Rahmen einer Serienf ertigung z.B. in einem 
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grofien Fabrikgelande Materialien oder halb bzw. voll vormon- 
tierte Teile von einem Lager oder Magazin zu unterschiedli- 



chen Endmontageplatzen befordert werden mussen und hierfur 
selbstfahrende, mittels im Boden verlegter Leitungen induktiv 



willkurliche Umleitung von Wagen innerhalb eines begrentzen 
Bereiches beispielsweise zwischen zwei verschiedenen Endmon- 
tageplatzen ermoglicht. 

10 In einer zweiten Verwirklichungsform ist vorgesehen, dafi der 
Naherungsdetektor ein erstes ein zumindest einen Teilbereich 
der Handgrif fumgebung ubergreif endes . elektrisches und insbe- 
sondere elektromagnetisches Feld erzeugendes Teil und ein 
zweites durch dieses elektrische bzw. elektromagnetische Feld 

15 passiv gehaltenes, in Schaltverbindung mit der die Energie- 
versorgung der Elektromotoren beherrschenden Steuer-und Rege- 
leinrichtung stehendes Teil umfaSt. Eine derartige Anordnung 
und Ausbildung des Naherungsdetektor s eignet sich in hervor- 
ragender Weise zur Sicherstellung der Auf rechterhaltung der 

20 Betriebsbereitschaft des Wagens lediglich (iber denjenigen 

Zeitbereichhin iiber welchen hin sich die Bedienungsperson in 
einer zur "Ausubung der Herrschaft uber die Bewegungsweise des 
Wagens geeigneten Position befindet. Insbesondere in einer 
Ausgestaltungsf orm, in welcher vorgesehen ist, da£ das erste 

25 Teil eines zweiteilig ausgebildeten Naherungsdetektors an ei- 
nem im Abstand zum Wagenchassis befindlichen Teil bzw. an ei- 
nem vom Wagenchassis abstehenden Teil des Schiebebiigels oder 
eines mit diesem verbundenen Handgriffes und das zweite Teil 
des Naherungsdetektors am Wagenchassis bzw. an einem an die- 



5 gesteuerte bzw. . gefuhrte Wagen eingesetzt werden, da sie eine 



sem angeordneten Teil, gegebenenfalls auch an dem die Hand- 
griff e tragenden Schiebebugel angeordnet ist # ist sicher ge- 
stellt, daS eine Betriebsbereitschaft des Wagens nur dann ge- 
geben ist, wenn sich wenigstens eine Hand der Bedienungsper- 
5 son im Bereich einer Steuer-und Lenkeinrichtung des. Wagens 
■befindet*. 

In einer bevorzugten Ausgestaltung dieser Verwirklichungsform 
ist im weiteren .ferner vorgesehen, da£ der oder die mit dem 

10 Griffbugel verburidenen Handgriffe eine eine Ebene wenigstens 
- teilweise umgrenzende, insbesondere bugel- oder ringformige 
Gestalt aufweisen und das vom dem oder den, vorzugsweise 
durch kapazitive Sensoren gebildeten Naherungsdetektoren er- 
zeugte Feld jeweils in der vom jeweiligen Handgriff umgrenz- . 

15 ten Ebene besteht. Damit kann die Betriebsbereitschaft des 
Wagens auf solche Zustande bzw. Zeitraume begrenzt werden, in 
welchen sich die Hand einer Bedienungsperson am Handgriff 
oder zumindest in unmittelbarer Nahe des Handgriffes befin- 
det. 

20 

Eine zweckmaEige Einzelausgestaltung besteht dabei darin, da£ 
der Handgriff jeweils einen im Wesent lichen C-oder U-formigen 
Abschnitt und einen. dessen offene Seite ubergreifenden Steg- 
teil umfafit, wobei der Handgriff uber seinen C-oder U-formi- 
25 gen Abschnitt an den Schiebebugel angeschlossen ist und im 
Stegteil des Handgriffes, in einer an sich bekannten Weise, 
zwei bezuglich eines Widerlagers einander gegeniiberliegend 
angeordnete. lediglich "auf den Wagen ausgeubte Schub- und 
Druckkrafte erkennende, insbesondere durch Streifen eines Fo- 
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lienmaterials, welches seinen elektrischen Widerstand propor- 
tional zu einer auf seine Gesamtflache insgesamt aufgebrach- 
ten Druckkraft andert, gebildete Kraftmesser angeordnet sind. 



Ausgehend von einer solchen oder einer vergleichbaren, eine • 
Flache bzw. Ebene wenigstens teilweise uragrenzenden Ausbil- 
dung eines Handgriffes sieht eine vorteilhafte Anordnungsform 
des Naherungsdetektors vor, dafi eine positive Flache fur ei- 
nen kapazitiven Sensor am Stegteil des Handgriffes ausgebil- 
det ist und eine negative Flache fur einen kapazitiven Sensor 
am Schiebebugel bzw. am Wagenchassis ausgebildet ist. 

In weiterer Ausgestaltung dsr Erfindung ist ferner noch vor- 
gesehen, da£ innerhalb eines im wesentlichen aus zwei einan- 
der zu einem Hohlkorper erganzenden Teilschalen gebildeten C- 
oder U-formigen Abschnitt des Handgriffes Steckverbindungen, 
zum einen fur die Verbindung der Verkabelung der Sensoren mit 
der die Energieversorgung der Elektromotoren beherrschenden 
Steuer-und Regeleinrichtung und zum anderen fur den AnschluE 
von Erweiterungseinrichtungen vorgesehen sind. 

Daruber hinaus ergibt sich eine vorteilhafte Anordnung insbe- 
sondere daraus, dafi im einen der einander gegenuberliegenden 
Schenkel des C-oder U-formigen Abschnittes des Handgriffes 
die mifdem oder den Kraf tsensoren verbundenen Kabel verlegt 
und fixiert sind und im gegenuberliegenden Schenkel des C- 
oder U-formigen Abschnittes des Handgriffes die mit dem kapa- 
zitiven Sensor verbundenen Kabel verlegt und fixiert sind. 
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• Die Erfindung ist in der nachfolgenden Beispielsbeschreibung 
anhand eines in der Zeichnung dargestellten Ausfuhrurigsbei- 
spieles im Einzelnen beschrieben. 
In der Zeichnung zeigt die 

Figur l eine schematische schaubildliche Darstellung eines 
Handgriffes fur einen Verteiler-bzw. Zustellerwagen,- 

Figur 2 eine schaubildliche Explosionsdarstellung eines 
Handgriffes nach Figur l ; 

Figur 3 eine schaubildliche Darstellung eines mit.einem An- 
schluSteil eines Schiebebugels verbundenen Handgrif- 
fes nach Figur 1 oder 2; 

Figur 4 einen Schnitt durch den Hangriff entlang der Linie 
IV- IV in Figur 4; 

Figur 5 eine schematische Darstellung eines aus einer vor- 
gezeichneten Bewegungsbahn auslenkbaren Wagens. 

Ein aus einem mit einer Plattform 1 zur Aufnahme des zu 
transportierenden Gutes ausrustbaren Wagenchassis, einer 
durch einen angeschlossenen aufragenden Griffbugel 2 gebilde- 
ten Lenkeinrichtung und iiber eine durch Bockrollen 3 gebilde- 
te hintere Starrachse und eine durch zwei voneinander unab- 
hangig urn je eine vertikale Achse schwenkbare vordere Lenk- 
rpllen 4 gebildete Lauf achse bestehender Verteiler-bzw. Zu- 
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stellerwagen ist mehr Oder minder schematisch in der Darstel- 
lung der Figur 5 gezeigt. Der Verteiler-bzw. Zustellerwagen 
ist mit einer in einem Batteriekasten 5 untergebrachten Ener- 
giequelle und einer ira Einzelnen nicht gezeigten Steuer-und 
5 Regeleinrichtung, welche die Energieversorgung fur den Rollen 
3 bzw. 4 einer Achse zugeordneten und vorzugsweise als dreh- 
richtungsumkehrbare, unter Last anlaufende Radnabenmotoren 
ausgebildete Antriebsmotore sowohl hinsichtlich ihrer Zu- und 
Abschaltung als auch hinsichtlich ihrer GroGe bzw. Hohe be- 

10 herrscht, ausgestattet . 

In der in den Figuren 1 bis 4 im Einzelnen naher dargestell- 
ten Ausfuhrungsform ist in jedem der beiden an den aufragen- 
den Griffbugel 2 angeschlossenen Handgriffe 6 eine im Einzel- 
nen nicht gezeigte, an sich aber bekannte, im Wesentlichen 

15 aus zwei einander bezuglich eines Widerlagers gegeniiberlie- 
gend angeordneten Streifen eines Folienmaterials, welches 
seinen elektrischen Widerstand proportional zu einer auf sei- 
ne Gesamtflache insgesamt auf gebrachten Druckkraft andert, 
bestehende und lediglich auf den Wagen ausgeubte Schub- und 

20 Druckkrafte erkennende Kraf tmesseinrichtung angeordnet, wel- 
che in Abhangigkeit von den an den Handgriffen angreifenden 
manuellen Kraften entsprechende Steuerimpulse fur die Steuer- 
und Regeleinrichtung erzeugt. Der Handgriff 6 besteht aus ei- 
nem einen im Wesentlichen C-oder U-formigen Abschnitt 7 und 

25 einen dessen offene Seite 8 iibergreif enden Stegteil 9, wobei 
der C-oder U-formigen Abschnitt 7 mit einem AnschluSstutzen 
10 zur Verbindung des Hangriffes 6 mit dem Schiebebugel 2 
ausgestattet ist. Innerhalb des Stegteiles sind die in der 
Zeichnung nicht besonders gezeigten Streifen eines seinen 
••* • ••» »• • •••• • • • • 
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elektrischen Widerstand proportional zu einer aiifgebrachten 
Druckkraft andernden Folienraaterials einandsr bezuglich eines 
starren kraf tubertragenden Kernteiles 13 gegenuberliegend an 
zweien dessen Oberflachen 11 und 12 angeordnet. In derge- 
zeigten Ausfuhrungsform umfaSt der dem Handgriff 6 zugeordne- 
te Naherungsdetektor eine an der Umfangsflache des Stegteiles 
9 des Handgrif fes 6 ausgebildete positive Flache 14 fur einen 
kapazitiven Sensor und eine im Bereich des Schiebebugels 2 
angebrachte negative Flache 15 fur einen kapazitiven Sensor, 
so daS zwischen den beiden gegensinnig gepolten Flachen 14 
und 15 ein elektromagnetisches Feld besteht, welches die vom 
Handgriff 6 umgrenzte Flache 16 ubergreift und daher unter- 
brochen bzw. gestort wird, sobald eine Bedienungsperson im 
Begriffe steht den Stegteil 9 des Handgrif fes 6 zu umfassen. 



Wie im Einzelnen aus der in der Figur 2 gezeigten Explosions - 
darstellung ersichtlich ist, sind innerhalb des im wesentli- 
chen aus zwei einander zu einem Hohlkorper erganzenden Teil- 
schalen 17 und 18 gebildeten C-formigen Abschnitt 7 des Hand- 

20 griffes 6 Steckverbindungen 19 und 20, zum einen fur die Ver- 
bindung der Verkabelung 21 und 22 der Sensoren rait der die 
Energieversorgung der Elektromotoren beherrschenden Steuer- 
und Regeleinrichtung und zum anderen fur den AnschluS von Er- 
weiterungseinrichtungen 23 vorgesehen sind. Die Verkabelung 

25 der Sensoren ist innerhalb des' Handgriffes 6 so angeordnet, 
dag im einen 24 der einander gegenuberliegenden Schenkel des 
C-formigen Abschnittes 7 die mit dem oder den Kraf tsensoren 
verbundenen Kabel verlegt und fixiert und im gegenuberliegen- 
den Schenkel 25 des C-formigen Abschnittes 7 des Handgriffes 



6 die mit dem kapazitiven Sensor verbundenen Kabel verlegt 
und fixiert sind. 

Aus der Darstellung der Figur 5 ist ein Beispiel dafur er- 
sichtlich, wie ein selbstfahrender und vermittels im Boden 
yerlegter Leitungen induktiv gesteuerter bzw. gefuhrter Wagen 
innerhalb eines begrenzten Bereiches 26 durch manuellen Ein- 
griff aus seiner vorgezeichneten Bewegungsstrecke 27 heraus- 
genornmen werden kann, wenn die von ihm transportierten, halb 
bzw. voll vormontierten Teile infolge kurzf ristiger Entschei- 
dung zu einem anderen als dem in der autoraatischen Wegsteue- 
rung des Wagens vorgesehenen Endmontageplatz befordert werden 
sollen. 
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g n rating 

an lectrical signal. 

USE-F r controlling .g. cran syst ms and lifting tools. 

ADVANTAGE - A compact design is achieved without using a pivotable 
lever. 

DESCRIPTION OF DRAWING(S) - The drawing shows a schematic 
sectional 

representation of a control arrangement 

handle element 2 

fixed rod 3a 

bearing shell 6 

rod bulge 7 

forks 12,20 

arrangement for generating electrical signal 16-19 
CHOSEN-DRAWING: Dwg.1/2 
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